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Maitre Eric APPFEL
I'avocat du Mont Sainte-Odile
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Suite aux récents événements qui ont touché notre profession dans le domaine juridique, la FAT-

COA continue de sinterroger sur la défense des contrdleurs aériens en cas d’implication dans un
accident. En effet, comme toute profession hautement technique, la maille du contréle aérien nest
pas aisée & déméler lorsquil sagit de définir les responsabilités de tous les acteurs de la chaine sé-
curitaire. Manque d'experts compétents, manque de jurisprudence, manque de transparence, le
contréle aérien a bien du mal i se mettre en valeur lorsqu’il est pointé du doigt par nccusation.
Entrevue avec Maitre Eric APPFEL, avocat au barreau de Paris et défenseur de notre collégue et

ami Eric, ICNA, dans ['affaire du Mont Sainte Odile.

FATCOA : Maitre APPFEL, vous avez défendu le con-
tréleur aérien dans le cadre du procés de l'accident du
Mont Sainte Odile, aviez-vous déja eu l'occasion de
toucher de si prés an monde aéronautique et plus préci-
sément au contrdle aérien ?

Mairre AppreL : Le monde aéro-
nautique m’a toujours attiré. Dés le
début de ma carritre, j”ai été amené
a traiter de litiges relatifs aux nuisan-
ces sonores de vols d’avions. Néan-
moins, les aspects techniques du
controle aérien m’étaient jusqu’alors
inconnus. J’ai donc dit me familia-
riser avec cette spécificité du monde
aéronautique.

FATCOA : Estimez-vous que la visite d’un centre de
contrdle est un pré-requis indispensable a lappréciation
de la technicité de ce métier ?

Indéniablement. Désla prise en char-
ge de ce dossier, j’ai d’ailleurs sou-
haité me rendre a la tour de contrdle
de Strasbourg afin de «m’imprégner»
de ce métier. Cette visite m’a permis
de visualiser I'environnement dans
une tour de contréle, percevoir le
climat qui y régne et surtout de ma-
térialiser les différents aspects tech-
niques du métier. J’ai par la suite
eu Popportunité de visiter d’autres
salles de controle, notamment celle

FATCOA : Comment  avez-vous

M.A : Je n’avais aucun a priori. Ce que j'en connais-
sais était ce qu'en relatait la presse. Cest donc avec
curiosité et intérét que j'ai abordé cette profession.
J’ai découvert une profession soudée, mais réservée.
Des professionnels préts a soutenir un de leur col-
legue tout en restant discrets et peu expansifs. J’ai
par la suite analysé cette attitude comme une sorte
de déformation professionnelle. Parler peu mais dire
I’essentiel en quelques mots. Les remerciements que
jai reu des membres de la profession m’ont donc
particulierement touché.

Maitre Eric APPFEL, avocat au barreau de Paris :
«juai déconvert une profession soudée, mais réser-

abordé cette profession assez méconnue vée»
et exercée i labri des regards ?

du CNRA Sud Est dans le cadre du
colloque organisé par la FATCOA.
Ainsi, aprés le controle d’approche,
jai pu découvrir le contréle en route.

FATCOA : Outre la phraséologie réglementaire, avez-
vous rencontré des difficultés avec la terminologie propre

au contréle aérien et & ses méthodes de travail ?

Certes, phraséologie et terminologie propres au con-

trole aérien ont nécessité un apprentissage : elles sont |

bréves, réduites au stricte minimum. Dans notre pro-
fession d’avocat, nous devons développer nos argu-
ments. La rencontre des deux professions a été un
« choc de culture». J'ai donc d& prendre la mesure
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de « Pesprit controleur » et comprendre sa fagon de
raisonner, et ce afin de pouvoir convertir les infor-
mations en arguments juridiques pouvant servir la
défense des intéréts de mon client.

FATCOA : Le travail en équipe dans une chaine dac-
teurs multiples oir chaque maillon a son role présente
bien des avantages en opérationnel mais noppose t-il pas
des difficultés quand il sagit de déméler les responsabi-

lités ?

M.A : C'est tout le probleme des intervenants mul-
tiples lors de la réalisation d’une opération ou d’un
événement. Comprendre intérét et la finalité de
chaque intervention. Déterminer le role de chaque
intervenant dans Iévénement et donc ses limites d’in-
tervention.

avocat devenu spécialisé en matiére de contrile aérien.
Mais lorsqu'une profession aussi particuliere est appro-
chée par la justice, le juge peut avoir recours a un expert
judiciaire. Comment lavocar fait-il pour simmerger
dans un milieu inconnu et en apprendre les subtilités ?
Comment faire front face a laccusation et ne pas étre
déstabilisé ?

M.A : On ne peut défendre comme dailleurs juger
sans connaitre. Il était indispensable de comprendre
le fonctionnement de ce métier. J’ai pu bénéficier de
Passistance de contrdleurs afin de m’expliquer 'objet,
la finalité du controle aérien, et les moyens mis a sa
disposition a ces fins. Dire que cela a été facile serait
mentir. Lors de réunions, certaines de mes questions
sur des aspects du contréle, paraissaient 4 leurs yeux
relever de l évidence. Il ne faut cependant pas perdre

FATCOA : Dans le contréle (Crash du Concorde
aérien comme dans bien ’
d'autres domaines, linter- |8 a0 apres I'a
face  Homme-Machine est (qU1 avait cotité la
un item majeur et les agents |6t catastmp
sont assistés par des systémes
anonymes & qui ils doivent
faire une confiance presque
aveugle parfois. Quel regard

avez-vous porté sur cette coo-
pération ?

M.A: De nos jours, qui
n'utilise pas une machine,
informatique  essentielle-
ment, afin d’exercer son
métier. Le probleme réside
plus dans la connaissance
des limites de sa machine.
Ainsi, en mati¢re de con-
trole aérien, la précision de la restitution de la posi-
tion réelle d’un avion dans Pespace a ses limites. Plus
la marge d’espacement est grande, plus elle sera sé-
curisante, mais moindre sera le nombre de vols con-
trdlés. Exigence de séeurité ; exigence du trafic. Tout
Part est donc d’agir en fonction des limites du sys-
téme, au plus pres de celles-ci sans les dépasser. Cest
ce quon appelle familierement « le métier ». Ce qui
peut étre considéré comme un acte d’expérience pour
Pun pourra paraitre comme téméraire pour autre, et
donc source de responsabilité. Je pense ici principa-
lement aux stagiaires car j’ai pu constater que le sujet
les préoccupe. Lexpérience s’acquiert.

FATCOA : Ce procés a probablement fait de vous un

de vue que cette «immer-
sion» avait pour finalité de
défendre les intéréts du con-
troleur mis en cause. Cela
impliquait donc également
d’expliquer les raisons pour
lesquelles ce qui pouvait re-
lever de Iévidence pour les
contréleurs, m’amenaient
a m'interroger sur le plan
juridique. Plus vous anti-
cipez les questions qui se-
ront posées lors du proces,
moins vous serez déstabili-
sés. En définitive, comme
dans tout travail d’équipe,
Pimportant est la commu-
nication pour dégager une
compréhension  mutuelle
sur ce que chacun attend
de lautre.

FATCOA : Malgré la faible occurrence des accidents
aériens (que L'on ne peut regretter, bien évidemment ),
que pensez vous de l'utilité de créer un pool juridique,
composé notamment de magistrats instructeurs spéciali-
sés dans ce domaine, un peu & limage de ce qui se fait en
matiére de terrorisme ou de finances ?

M.A : Le constat préalable a votre question y répond.
La formation de magistrats spécialisés n’a de raison
d’étre que si la matitre venait a se développer, ce
qu'on ne peut souhaiter. Plus que des magistrats, ce
sont des experts spécialisés dans ce domaine qui me
semblent utiles. Les experts en aéronautique ne sont
pas forcément des experts en contréle aérien.




FATCOA : Les situations et configurations évolutives et
toujours différentes que nous avons & gérer chaque jour
sont difficiles i codifier et & enfermer dans un cadre régle-
mentaire au sens strict. Plus concrétement, aujourd hui
que vous avez confronté l'exercice d'une séance de con-
trole dynamique i la rigidité des textes qui lencadrent,
quels conseils donneriez-vous aux contréleurs aériens
Jrangais en matiére de responsabilité pénale dans Uexer-
cice de leurs fonctions ?

M.A : D’abord, il faut comprendre que la justice,
comme vous I'évoquez pour le métier de contréleur,
n'est pas une machine rigide. Chaque situation don-
ne lieu 4 une appréciation au regard des textes, et A
sa solution.

Ensuite, exercer des fonctions avec un spectre omni
présent que chacun de vos faits et gestes pourrait avoir
pour conséquence d’engager votre responsabilité pé-
nale ne parait pas la fagon idéale d’exercer son métier
car risque de bloquer toute initiative, notamment cel-
les non prévues par des textes.

Je mettrai de coté la faute d’inattention et la viola-
tion manifeste d’une régle de la circulation aérienne,
qu'elle soit édictée par un texte ou par les régles de
lart.

Pour répondre a votre question, il faut avoir 4 I'esprit
qu'une faute disciplinaire n’entraine pas forcément
une faute pénale, et inversement, la faute pénale ne

nécessite pas I'établissement préalable d’une faute dis-
ciplinaire. J’insiste sur ce « inversement » car ce point
est souvent mal, voire totalement incompris.

Plus précisément, il me parait important de connaitre
ses limites. Gérer plus d’avions qu’on a la capacité de
le faire, soit en raison d’un manque d’expérience, soit
de son état physique du jour, me parait, comme je lai
indiqué précédemment, étre terrain fertile A recher-
cher une responsabilité pénale.

Tout est donc question de circonstances.
Responsabilité pénale a la DGAC

SDJ (la Sous Direction des Affaires Juridiques de la
DGAC) propose régulicrement des formations dans
les centres de contréle, notamment celle intitulée
« responsabilité pénale des agents publics de I'Etat ».
Cette intervention, méme si elle n'est pas particulié-
rement ciblée sur le contrdle aérien, fait la lumicre
sur les idées regues et rappelle & chaque agent le ca-
dre réglementaire de sa fonction, ses droits et ses de-
voirs. Elle explique également le role des institutions
judiciaires et leur mécanisme de fonctionnement en
fonction des faits et de la nature des situations. Vé-
ritablement mine d’or pour les professionnels que
nous sommes appelés & prendre régulierement des
décisions relatives A la sécurité des personnes et des
biens, la FATCOA la recommande 4 chaque ICNA.
Renseignez vous dans votre centre !

La DO a Ubeure du juridique

Nouveauté sur l'intranet de la DO, la rubrique « informations juridiques ». On y retrouve notamment les
supports pédagogiques du stage « responsabilité pénale » (voir encadré) et le compte rendu du colloque « Ac-
cidents aériens I'expertise judiciaire, réalités et interrogations » organisé par l'illustre Académie de I'Air et de
I'Espace en juin 2007.

Pour en savoir plus : 1
Contact SD]J : http://lannuaire.service-public.fr/services_nationaux/service-national _168936.html
Les mission de SDJ: http://www2.equipement.gouv.fr/bulletinofficiel/fiches/BO20031/A0010032.

htm

Bien vu !
Lacadémie de I'Air et de 'espace organisait le 21 octobre un forum sur le théme « La vision : une vue de Ies-
prit » au siege de la DGAC & Paris. Ou comment comprendre comment le cerveau interpréte I'information|

regue par les yeux, notamment pour les spationautes, pilotes et contrdleurs aériens.

Au programme : importance de la vue dans nos métiers techniques, I'évolution avec I'4ge, la vision des cou
leurs, la politique des dérogations aux normes. ..

Renseignements : http://www.anae.fr/new/fr/manif/decail.php?varlDevent=128
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